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1. INFORMATII GENERALE
1.1 Preambul

Prezentul Caiet de sarcini/Specificatii Tehnice enunts Cerinele Beneficiarului pentru realizarea
lucrarilor la obiectivul “Reparatie capitala Pod pe DN 3B km 0+822 peste Canal la Calarasi”

1.2 Autoritatea Contractanti/Beneficiar

Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere — C.N.A.LR.-S.A. este
autoritatea responsabili de implementarea proiectului, de orgamizarea procesului de
achizitie publicii, de contractare si Beneficiarul final al investitiei.

2. SCOPUL INVESTITIEL SURSA DE FINANTARE
2.1 Scopul investitiei

Scopul investitiei este realizarea obiectivului ,,Reparatie capitala Pod pe DN 3B km 0+822
peste Canal la Calarasi”, pentru asigurarea unui trafic rutier fluent si o stare tehnica
corespunzatoare normativelor in vigoare.

Autoritatea Contractanta nu va organiza in mod oficial o vizita a amplasamentului, dar
avand in vedere ca accesul pietonal este liber (nu este restrictionat), atat pe pod cat si sub
pod, operatorii economici interesati pot sa viziteze amplasamentul in vederea edificarii cu
privire la situatia actuala din teren.

2.2 Etapele Investitiei

Etapele investitiei privind realizarea lueririlor la obiectivul »Reparatie capitala Pod pe DN
3B km 0+822 peste Canal la Calarasi” sunt:

Executia Lucririlor de reabilitare;

Termenele de realizare a obiectivului de investitie

Executia lucririlor si constituirea Cirtii Constructiei; Asistenfi 24 luni

tehnici din partea Proiectantului pe perioda de execufie a

lucrarilor;

Perioada de garantie a lucririlor 60 luni
Total 84 luni

Asigurarea interventiilor in perioada de garantie a lucririlor. In ceea ce priveste lucrarile
din perioada de garantie, se vor respecta prevederile Clauzei 61 Perioada de Garantie din
Conditiile Generale ale Contractulni H.G. 1 - HOTARARE pentru aprebarea conditiilor
generale si specifice pentru anumite categorii de contracte de ach izitie aferente obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice. Lucrarile din perioada de garantie se refera in
principal la lucrarile care au fost executate necorespunzator de Antreprenor si trebuie
remediate.
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3. SITUATIA ACTUALA A OBIECTIVULUI
3.1 Caracteristici tehnice ale podului

Podul este amplasat pe raza judetului Calarasi, in apropierea orasului Calarasi pe DN 3B,
in zona intersectiei cu DN3, si traverseaza canalul Siderca in apropierea confluentei cu
bratul Borcea.

Podul existent peste Canal are o lungime totala de 843,54 m si este format din 3 structuri
distincte:

* Viaductul Chiciu, 10 deschideri simplu rezemate, cu lungimea de 323,74 m;

= Cadrul cu stalpi din beton armat precomprimat, 3 deschideri, avand lungimea de
250,55 m;

* Viduct Calarasi, 8 deschideri simplu rezemate, cu lungimea de 264,25m;
* Tablier pe Pila 10 cu lungimea de 2,50 m;
* Tablier pe Pila 13 cu lungimea de 2,50 m;

Podul a fost finalizat in anul 1991, se afla in expoatare de 29 ani si nu a fost reabilitat
sau modernizat in acest interval de timp.

3.2 Constatarile in vederea interventiilor asupra podului si a viaductelor

VIADUCTUL CHICIU este alcatuit din 10 deschideri cu lungimi variabile, avand lungimea
suprastructurii de 323,74 m (pana la fata zidului de garda). In plan viaductul este in curba
cu raza de 300m, racordat Ia podul principal prin intermediul unci clotoide. In profil
longitudinal panta viaductului este de 4.25% pe zona dinspre rampa Chiciu, iar pe zona cu
podul principal racordarea se face cu o raza convexa.

Suprastructura este realizata din grinzi prefabricate simplu rezemate, din beton
precomprimat, realizate din tronsoane mari si rosturi din beton armat, monolizate pe
santier. In sectiune transversala sunt dispuse 6 grinzi, la o distanta interax de 3.10 m,
solidarizate prin intermediul a trei antretoaze (cate una pe zona rezemarilor si una in
mijlocul deschiderii) din beton precomprimat. Intre grinzile prefabricate, la partea
superioara, sunt dispuse placi de monolitizare, care sunt extinse si in zona consolelor de
trotuar, avand aceeasi grosime ca cea a talpilor superioare a grinzilor prefabricate
precomprimate (18cm).

Cale, trotuar si parapet. In sectiune transversala latimea suprastructurii este de 18.80 m.
Latimea caii este de 14,80 m, fiind incadrata de doua trotuare denivelate cu latimea de 2,00
m fiecare. Delimitarea partii carosabile de cele doua trotuare se face prin intermediul unui
parapet metallic directional tip semigreu. La marginea partii carosabile sunt prevazute
borduri prefabricate. La partea exterioara a trotuarului sunt prevazute parapete pietonale
metalice. Panta transversala pe zona viaductului Chiciu este unica si variaza de la 2% pe
zona pilei-culei pana la 6,00% pe zona culeei Chiciu.

Infrastructura. Viaductul are culee inecata (h=7,00m), din beton armat, cu trei pereti,
solidarizati la partea superioara cu rigla din beton armat ce se continua cu zid de garda si
ziduri intoarse cu lungimea de 4.00m. Pilele (9 la numar), din beton armat, sunt de tip cadru
cu doi stalpi circulari cu diametrul de 2,00m solidarizati la partea superioara cu o rigla cu
console. Inaltimea pilelor variaza de la 10,00m pila P1 pana la 19,85m pila P9.

Rezemari si rosturi de dilatatie. Grinzile viaductului reazema individual pe cate un aparat
de reazem din neopren armat incadrat de placute metalice ancorate in bancheta si grinzile
prefabricate. Rosturile de dilatatie sunt dispuse pe fiecare infrastructura in parte, pila-
culee avand un rost de dilatatie pe viaduct cat si unul pe podul principal.
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Racordari cu terasamentele, Acestea se realizeaza prin intermediul sferturilor de con
pereate cu beton simplu. La marginea sferturilor de con sunt dispuse pe ambele cai, scari
si casiuri pentru preluarea apelor pluviale de pe viaducte.

CADRUL DIN BETON are 3 deschideri din beton precomprimat, avand lungimea
suprastructuriide 250,55m.

Suprastructura. Rigla cadrului este realizata din doua casete din beton precomprimat,
inaltime variabila avand urmatoarele caracteristici:

- Inaltimea casetelor pe zona stalpilor este de 6,80m;

- Inaltimea casetelor pe zona celor doua pile-culei precum si in mijlocul deschiderii
centrale este de 2,50m;

- Peretii celor doua casete au grosimea de 60cm pe zona stalpilor si de 40cm pe zona de
camp si pe zona pilelor-culee;

- Peretii casetelor sunt solidarizati la partea superioara cu o placa avand grosimea de
25¢m, pe toata latimea suprastructurii. La partea inferioara pentru fiecare caseta in parte,
solidarizarea se face cu o placa de grosime variabila, 20cm pe zona pilelor-culee si zona de
camp din mijlocul deschiderii centrale pana la 1,30m in zona de rezemare pe stalpii
cadrului.

- Antretoazele sunt dispuse pe zona reazemelor pe cele doua pile-culei, avand o grosime
de 60cm, iar pe zona pilelor de cadru sunt dispuse cate o antretoaza pe fiecare perete al
casetei stalpului, avand o grosime de 80cm fiecare. Pe rigla cadrului, intre cele doua casete
de beton precomprimat sunt montate mai multe retele de utilitati, printre care si o conducta
pentru alimentarea cu apa, cu diametrul de 1,00m (conducta este dezafectata).

Cale, trotuar si parapet. In sectiune transversala latimea suprastructurii este de 19,04m.
Latimea partii carosabile este de 14,80m, fiind incadrata de doua trotuare denivelate, din
beton simplu, cu latimea totala de 2,12m fiecare. Partea carosabila este delimitata de cele
doua trotuare prin intermediul unui parapet directional metalic de tip semigreu. La
marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate. La partea exterioara a
trotuarelor sunt prevazuti parapet metalici pietonali. Panta transversala pe toata lungimea
cadrului din beton este de 2% in acoperis.

Infrastructura. Podul principal are doua pilee-culee si cei doi stalpi ai cadrului. Pilele-culee
cu inaltimea de 20,20m, din beton armat, sunt alcatuite din doi stalpi dreptunghiulari cu
sectiune casetata (4,50mx6,10m cu 0,50m grosimea peretilor) solidarizati la partea
superioara cu o bancheta comuna pe care reazema atat grinzile din beton precomprimat
cat si tablierul casetat al podului principal. La partea superioara a banchetei, pe zona
mediana si pe toata latimea acesteia, exista un zid de garda casetat care asigura racordarea
dintre podul principal si viaduct, cu latimea de 2,50m. Stalpii cadrului din beton armat au
inaltimea de 18,75m.

Rezemari si rosturi de dilatatie. Casetele din beton precomprimat reazema pe cele doua pile-
culei prin intermediul a 4 aparate de reazem din neopren armat (cate 2 aparate de reazem
pentru fiecare caseta) incadrate de placate metalice ancorate in bancheta si caseta
tablierului. Rosturile de dilatatie sunt dispuse pe cele doua pile-culei.

VIADUCTUL CALARASI este alcatuit din 8 deschideri cu lungimi variabile, avand
lungimea suprastructurii de 264,25m. In plan viaductul este in aliniament.
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Suprastructura. Este realizata din grinzi prefabricate simplu rezemate, din beton
precomprimat. In sectiune transversala sunt dispuse 6 grinzi la o distanta inter ax de 3,10m,
solidarizate prin intermediul a trei antretoaze (cate una pe zona rezemarilor si una in
mijlocul deschiderii) din beton precomprimat. Intre grinzile prefabricate, la partea
superioara, sunt dispuse placi de monolitizare, care sunt extinse si in zona consolelor de
trotuar, avand aceeasi grosime ca cea a talpilor superioare a grinzilor prefabricate
precomprimate (18cm).

Cale, trotuar si parapet. In sectiune transversala latimea suprastructurii este de 18.80 m.
Latimea partii carosabile este de 14,80 m, fiind incadrata de doua trotuare denivelate cu
latimea de 2,00 m fiecare. Delimitarea partii carosabile de cele doua trotuare se face prin
intermediul unui parapet metalic directional tip semigreu. La marginea partii carosahile
sunt prevazute borduri prefabricate. La partea exterioara a trotuarului sunt prevazute
parapete pietonale metalice. Panta transversala pe zona viaductului Calarasi este in
acoperis de 2%.

Infrastructura. Viaductul are culee inecata (h=8,00m), din beton armat, cu trei pereti,
solidarizati la partea superioara cu rigla din beton armat ce se continua cu zid de garda si
ziduri intoarse cu lungimea de 4.00m. Pilele (7 la numar), din beton armat, sunt de tip cadru
cu doi stalpi circulari cu diametrul de 2,00m solidarizati la partea superioara cu o rigla cu
console. Inaltimea pilelor variaza de la 19,15m pila P14 pana la 11,65m pila P20.

Rezemari si rosturi de dilatatie. Grinzile viaductului reazema individual pe cate un aparat
de reazem din neopren armat incadrat de placute metalice ancorate in bancheta si grinzile
prefabricate. Rosturile de dilatatie sunt dispuse pe fiecare infrastructura in parte, pila-
culee avand un rost de dilatatie pe viaduct cat si unul pe podul principal.

Racordari cu terasamentele. Acestea se realizeaza prin intermediul sferturilor de con
pereate cu beton simplu. La marginea sferturilor de con sunt dispuse pe ambele cai, scari
si casiuri pentru preluarea apelor pluviale de pe viaducte,

4. CERINTE DE EXECUTIE SOLICITATE DE BENEFICIAR

4.1 LUCRARINECESARE LA INFRASTRUCTURA
Infrastructura viaducte

Reabilitarea infrastructurilor se va executa inainte de executia lucrarilor la cale, trotuar si
parapet.

o Indepartarea tuturor materialelor depuse pe zona banchetelor;

o Inlocuirea aparatelor de reazem din neopren armat, inclusiv a pieselor metalice ce
incadreaza aparatele de reazem. Ridicarea tablierului se va face cu prese adecvate,
asezate pe esafodaje atasate in lateralul corpurilor infrastructurilor;

o Curatarea, reconditionarea si refacerea pieselor metalice ale aparatelor de reazem;

o Reparatii sau inlocuire a armaturilor din riglele pilelor daca se constata degradari
puternice ale armaturilor longitudinale, transversal sau a etrierilor;

o Demolarea si refacerea tuturor dispozitivelor antiseismice transversale si
longitudinale;

¢ Indepartarea camasuielilor executate neconform la pilele circulare;
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o Demolarea pana la fata armaturilor a tuturor betoanelor executate neconform sau a
zonelor care prezinta degradari substantiale;

o Injectarea fisurilor din elevatii acolo unde este cazul;

o Camasuirea tuturor stalpilor circulari si a riglelor cu minim 25¢m de beton armat
C40/50;

o Consolidarea riglelor cu precomprimare, inglobata in camasuiala din beton armat a
acestora, Ia toate pilele;

o Protectic anticoroziva a tuturor fetelor vazute pentru betonul armat, aferente
tuturor infrastructurilor;

In urma lucrarilor de reabilitare a infrastructurilor viaductelor, toate pilele (stalpi si

rigle) vor fi camasuite cu beton armat C40/50 cu grosimea de 25cm, inclusiv infrastructurile
care au fost reparate anterior.

»
>

v

YV V V V¥

>

Infrastructura pod prinecipal:
Indepartarea tuturor materialelor depuse pe zona de rezemare a celor doua pile-culei;

Inlocuirea aparatelor de reazem din neopren armat, inclusiv a pieselor metalice ce
incadreaza aparatele de reazem;

Curatarea, reconditionarea sau refacerea pieselor metalice ale apaaratelor de reazem,
inglobate in betonul din banchetele de rezemare;

Reparatii (curatirea armaturilor de rugina) sau inlocuire a armaturilor din elevatiile
celor doua pile-culei precum si cei doi stalpi ai cadrului, daca se constata degradari
puternice ale armaturilor;

Pe zonele cu betoane degradate, se va demola betonul pana la fata armaturilor. Acolo
unde betonul este de o calitate acceptabila se va buciarda;

Injectare fisuri si crapaturi existente;
Camasuirea elevatiilor celor doua pile-culei cu min 25 cm beton armat C40/50;
Camasuirea elevatiilor celor doi stalpi ai cadrului cu min 25 cm beton armat C40/50.

Protectie anticoroziva a suprafetelor din beton armat ale celor doua pile-culei si stalpii
cadrului, in doua straturi, strat de primer si strat de rasina poliuritanica;

Refacerea scarilor de acces, aflate pe pilele-culei, pana la nivelul banchetei;

Inlocuirea aparatelor de reazem de pe pilele-culei se va face inainte de turnarea placii de
suprabetonate.

4.2 LUCRARI NECESARE LA SUPRASTRUCTURA:

Suprastructura viaducte

* Demolare cale trotuare si parapet;
* Curatarea si reconditionarea ancorajelor armaturilor pretensionate;

" Reparatii cu rasini sau mortare speciale a degradarilor betonului din jurul
ancorajelor armaturilor post tensionate;

® Reparatii cu rasini sau mortare speciale a degradarilor betonuluj armat din
antretoaze, grinzi, console trotuar si zona de beton monolit dintre grinzi, pe
zona rosturilor si pe rosturile cu probleme vizibile;

" Protectie anticoroziva a betoanelor din suprastructura, grinzi, console si lise;
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* Realizare placa de suprabetonare din beton armat C30/37 cu grosime de
minim 15c¢m, pe toata latimea suprastructurii;

Placa de suprabetoanare va fi in conlucrare cu placa existenta;
* Realizare grinda de prindere parapet directional H4b;
" Realizare grinda deparapet pietonal din elemente prefabricate;
" Refacerea sistemului de scurgere a apelor pluviale;
¥ Refacere sistem rutier:
- 4cm mixtura asfaltica MAS16-strat de uzura (cu bitum modificat)
- 4dcm beton asfaltic pentru poduri BAP16
- 3cm BAS8-strat de protective
- lecm hidroizolatie
* Refacere trotuar:
- 3cm BAS;
- Min 23 beton de umplutura C20/25;
- lem hidroizolatie
" Refacere rosturi de dilatatie;
* Montaj parapet directional, pietonal si borduri de granit;

* Refacere sistem de iluminat. Stalpii de iluminat se vor prinde de consolele din
beton armat;

* Refacere semnalizare si marcaje rutiere.

In urma lucrarilor de reabilitare a suprastructurilor viaductelor va rezulta o latime a
tablierului in sectiune transversala de 19,04m, partea carosabila de 14,80m, incadrata de
doua trotuare cu Iatimea de 2,12m fiecare. Calea si trotuarele vor rezema pe o placa de
suprabetonare din beton armat cu grosimea minima de 15cm solidarizata de tablierul
existent prin intermediul unor ancore fixate cu rasini epoxidice. Deasupra noii placi de
suprabetonare, pe toata latimea suprastructurii se va dispune o izolatie de tip membrana
la marginea partii carosabile se va monta parapetele directional Hdb, zincat, ancorat in
betonul armat al trotuarului. Partea carosabila este incadrata de borduri noi din
granit(20emx25cm). La marginea suprastructurii vor fi prevazute lise prefabricate din
beton armat C35/45, pe toata lungimea viaductelor (inclusiv pe zona zidurilor intoarse ale
celor 2 culei), care vor fi protejate anticoroziv. Parapetele pietonal va fi metallic, zincat,
fabricat din profile deschise si va fi ancorat la partea superioara a liselor prefabricate.

La toate grinzile prefabricate precomprimate, antretoaze din beton precomprimat, placa
din beton armat existenta unde se constata betoane degradate se vor repara cu mortare sau
rasini speciale. Toate elementele din beton armat/precomprimat se vor proteja anticoroziv
cu 2 straturi de protectie, un strat de primer si un strat din rasina poliuritanica.

Stratul final de vopsea pentru toate elementele din beton ale podului va fi culoarea alb cod
RAL1013.

Lucrarile de reabilitare se vor executa pe jumatate de cale, cu semmalizare rutiera
corespunzatoare;

Suprastructura pod principal:
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% Demolare cale, trotuar si parapet;
** Reparatii la interiorul celor doua casete din beton precomprimat;
Curatirea si reconditionarea ancorajelor armaturilor pretensionate;

Reparatii cu rasini sau mortare speciale a betonului din jurul ancorajelor armaturilor
pretensionate;

Reparatii cu rasini si mortare speciale a degradarilor betonului armat din interiorul
casetelor;

Betonul afectat de infiltratii pe conturul interior al casetei se va demola pana la fata
armaturii si se vor face reparatii cu mortare speciale;

Curatarea gurilor de acrisire;
Sistem de precomprimare exterioara aditionala cu cable;

Protectie anticoroziva a betoanelor, in doua straturi,strat de primer si strat din rasina
poliuritanica;

% Reparatii la exteriorul celor doua casete din beton precomprimat:

Reparatii cu rasini sau mortare speciale a degradarilor suprafetelor de beton armat de la
exteriorul celor doua casete a podului;

Demolarea conductei metalice ( conducta dezafectata ), a antretoazelor metalice aflate intre
cele doua casete ale podului;

Protectie anticoroziva a suprafetelor de beton, in doua straturi, strat de primer si strat de
protectie din rasina poliuritanica;

** Realizare placa de suprabetonare din beton armat C30/37 cu grosimea de min 15 ¢cm pe
toata latimea structurii:

Realizare grinda de prindere parapet directional H4b;
Realizare grinda de parapet pietonal din elemente prefabricate;
% Refacerea sistemului de scurgere a apelor pluviale:

Guri de scurgere

Apele vor fi dirijate la exteriorul casetelor;

Sistem colectare ape pluviale de la gurile de scurgere in lungul podului ssi evacuarea la
decantoare de hidrocarburi pozitionate la ambele capete ale structurii;

<+ Refacere sistem rutier nou:
- 4 em MASI16 - strat de uzura cu bitum modificat;
- 4cm BAP16 — strat de legatura cu bitum modificat;
- 3 cm BAS —strat de protectie;
- 1 cm hidroizolatie;
% Refacere trotuar nou:
- 3 cm BAS
- Min 23 em beton de umplutura C20/25
- 1 cm hidroizolatie
% Refacerea rosturilor de dilatatie aflate pe cele doua pile-culei;

“* Montarea bordurilor din granit (20cmx25cm);
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** Montare parapete directional de ti H4b, zincat;
*» Montare parapet pietonal, zincat, din profile metalice deschise;

% Refacerea sistemului de iluminat pe zona podului principal. Stalpii de iluminat se vor
prinde de consolele din beton armat;

%+ Refacere semnalizare rutiera, marcaje rutiere;

In urma Jucrarilor de reabilitare a suprastructurilor viaductelor va rezulta o latime a
tablierului in sectiune transversala de 19,04m, partea carosabila de 14,80m, incadrata de
doua trotuare cu latimea de 2,12m fiecare. Calea si trotuarele vor rezema pe o placa de
suprabetonare din beton armat cu grosimea minima de 15cm solidarizata de tablierul
existent prin intermediul unor ancore fixate cu rasini epoxidice. Deasupra noii placi de
suprabetonare, pe toata latimea suprastructurii se va dispune o izolatie de tip membranala
marginea partii carosabile se va monta parapetele directional H4b, zincat, ancorat in
betonul armat al trotuarului. Partea carosabila este incadrata de borduri noi din
granit(20cmx25c¢m). La marginea suprastructurii vor fi prevazute lise prefabricate din
beton armat C35/45, pe toata lungimea viaductelor (inclusiv pe zona zidurilor intoarse ale
celor 2 culei), care vor fi protejate anticoroziv. Parapetele pirtonal va fi metallic, zincat,
fabricat din profile deschise si va fi ancorat la partea superioara a liselor prefabricate.

Consolidarea tablierului se va realiza printr-o precomprimare exterioara, aditionala,
realizata din cabluri multitoron, amplasata sub placa superioara (pentru preluarea
momentelor negative) pe pile si peste placa inferioara (pentru preluarea momentelor
pezitive) in campuri. Cablurile tip multitoron, se vor executa pe pile prin perforarea
antretoazelor si ancorare cu dispozitive metalice fixate cu buloane Freyssibar/similar de
placa superioara. In campuri, cablurile multitoron vor fi ancorate cu dispozitive metalice
fixate cu buloane Freyssibar/similar pe placa inferioara.

Sistemul de precomprimare exterioara aditional se va dispune in interiorul casetelor din
beton ale tablierului podului principal pe toata lungimea acestuia, conform celor
mentionate in Proiectul Tehnic.

4.3 RAMPE DE ACCES
¢ Indepartarea tuturor materialelor depuse in zona rampelor si viaductelor;
* Profilarea celor doua rampe de acces;
* Repararea pereurilor, casturilor si scarilor de la sferturile de con;

* Amenajarea acceselor de pe acostamentele rampelor pe trotuarele podului cu pene de
racordare din beton;

* Refacerea sistemului rutier de pe rampe pe o lungime de 50 m, pe fiecare rampa;
* Se pastreaza placile de racordare existente;

* Prevederea unui parapet directional H4b pe zona rampelor pe o lungime de 25 m pe
fiecare rampa;

Sistemul rutier care se aplica pe rampe:
- 4 cm MASI16 strat de uzura cu bitum modificat

- 6 cm BAD22,4 — strat de legatura cu bitum modificat
- 8 cm AB31,5 - strat de baza

- 20 cm piatra sparta amestec optimal
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- 30 cm balast
- 15 ¢m strat de forma
44 LUCRARINECESARE LA ALBIE SI APARARI DE MALURI
" Indepartarea tuturor materialelor depuse in zona podului principal;
* Demolarea partii superioare a chesonului de la pila mal stang a podului principal;

* Refacerea pereurilor canalului pe zona adiacenta podului. Pereurile din beton se vor
aseza pe un strat drenant din balast de 20 cm. Grosimea placii va fi de 20 ¢m.

Canalizare pluviala

Pe lungimea podului ce urmeaza a fi modernizat, se impune a se realiza lucrari ce aun drept
scop colectarea, transportul si evacuarea apelor provenite din precipitatii, in afara zonei
podului. Pentru evacuarea apelor pluviale provenite de pe platforma podului se va realiza
o retea de canalizare formata din tuburi si guri de scurgere. Descarcarea retelei de
canalizare pluviala proiectata se va face prin intermediul a patru separatoare de
hidrocarburi cu capacitati de min 100 s fiecare si patru puturi absorbante, caracteristicile
acestora fiind specificate in Proiectul Tehnic.

4.5 SISTEMUL DE ILUMINAT

Sistemul de iluminat se va reface pe toata lungimea podului, viaductelor si rampelor, prin
refacerea retelei electrice care trebuie racordata si la interiorul casetelor tablierului
podului principal, unde va fi refacut sistemul electric. De asemenea, este nevoie de refacerea
bransamentului. Refacerea sistemului de iluminat se va face, conform Proiectului Tehnic
intocmit de Proiectantul obiectivului in cauza, in cadrul ofertei tehnice si financiare,
ofertantii vor face oferta pe lucrare (1buc) si nu vor oferta articolele componente in parte,

Accesul in interiorul casetelor trebuie reabilitat (inlocuire totala si prevederea sistemelor
antifurt). De asemenea, este necesar prevederea unui sistem de monitorizare video a zonei usilor
de acces, metalice, cu trimiterea datelor, in timp real, la SDN Calarasi.

5. CERINTELE BENEFICIARULUI PENTRU EXECUTIA LUCRARILOR

5.1 Cerinte privind lucrdrile de organizare de santier

Antreprenorul 1§i va realiza organizarea de santier, cu respectarea legislatiei in vigoare aplicabila si
asumarea tuturor costurilor privind infiintarea, utilizarea si desfiintarea organizérii de gantier.

La stabilirea locafiei organizirii de santier, Antreprenorul va tine cont de conditionrile din actul de
reglementare privind protectia mediului si pentru care a fost realizati evaluarea impactului asupra
mediului in cadrul procedurii de mediu.

Pentru organizarea de santier Autoritatea contractanta nu impune utilizarea anumitor locatii,
ramanand la latitudinea ofertantilor alegerea locatiei pentru realizarea organizarii de santier.
Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru asigurarea/obtinerea avizelor, acordurilor,
autorizatiilor necesare si pentru asigurarea/obtinerea suprafetelor de teren necesare realizarii
organizarii de santier.

Antreprenorul trebuie sa prezinte in cadrul Propunerii Tehnice posibilitatea de utilizare a
terenului afectat, iar obtinerea autorizatiei pentrn organizarea de santier este in sarcina
acestuia.

Terenurile ocupate pentru organizarea de santier §1 drumurile tehnologice, precum si aducerea
acestora la starea inifiald dupi finalizarea lucrdrilor, intrd in sarcina Antreprenorului,
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5.2 Cerinte privind executia lucrdrilor

Antreprenorul va respecta prezentul Caiet de sarcini / Specificatii Tehnice, Conditiile Generale si
Specifice ale Contractului, Proiectul Tehnic de Executie si va intocmi Planul de Management al
Lucrdrilor in termen de 30 de zile de la emiterea Ordinului Administrativ de Incepere a Executiei
Lucrarilor.

Planul de Management al Lucririlor va contine:

- Program de executie detaliat al Contractului, ce va cuprinde un grafic de esalonare

calendaristicaA Gantt, resursele de personal, materiale si echipamente si/sau utilaje;
- Planul propriu de control al calititii, verificiri si incerciri pentru lucrare (PCCVI);
- Planul propriu de siniitate si securitate in munci;

- Planul propriu de Management de Mediu ce va respecta toate avizele de mediu emise,
tehnologiile de executie pe etape a lucririlor.

Antreprenorul va intocmi Proiectul de urmirire in timp si Manualul de intretinere si exploatare.
Oferta/Propunerea tehnici pentru etapa de executie a lucrdrilor va cuprinde:

- enumerarea tehnologiilor de executie;
- enumerarea unor indicatori de eficienti a acestor tehnologii;

- Planul de Management de Trafic, corelat cu Graficul de esalonare calendaristici
Gantt propus.

In cazul in care Antreprenorul va fi nevoit, sub incidenta Caietului de sarcini/
Specificatiilor Tehnice sau a clauzelor contractuale, si obtind aprobari din partea unei
institutii, aceste aprobiri nu vor limita obligatiile Antreprenorului conform Contractului
si a Conditiilor Generale si Specifice ale contractului, iar in cazul in care vor fi gisite orice
erori, omisiuni, ambiguitati, inconsistente, incoerente in documentele Antreprenorului,
acestea vor fi corectate pe cheltuiala Antreprenorului.

In cazul in care, in urma masuratorilor din teren apar modificari ale cantitatilor pentru un
articol de lucrari din Contract sau apar modificari care rezulta din adaptarea Proiectului
Tehnic la realitatea din teren, inclusiv schimbari de solutii tehnice punctuale/metodologiei
de executie, sau apar lucrari suplimentare, acestea se vor realiza in conformitate cu
prevederile Acordului Contractual, Conditiilor Generale si ale Conditiilor Speciale ale
Contractului.

In functie de situatia constatata in teren dupa decopertare, Autoritatea Contractanta
impreuna cu Antreprenorul vor lua decizii referitoare la eventualele lucrari care vor trebui
efectuate, in cazul in care se vor constata si alte degradari sau defecte la structura de
rezistenta sau parti ascunse ale constructiei.

3.3 Cerinfe legate de mediul inconjurdtor

Antreprenorul va respecta bunele practici n domeniul mediului pe parcursul tuturor activitatilor
aferente Lucrdrilor de constructie cit si in cea de Notificare a defectelor $i va reduce la minimum
orice daune aduse biodiversititii, solului, apei, panzei freatice §i peisajului avind obligatia
respectarii conditiilor si implementirii masurilor stabilite in actul de reglementare privind protectia
mediului.

Antreprenorul va reduce, de asemenea, la minim inconvenientele cauzate localnicilor, sistemelor
locale de comunicatii si liberei migcéri a publicului.

Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru protectia mediului §i reducerea impactului, in
perioada de constructie si in cea de Notificare a defectelor, in deplind conformitate cu actele de
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reglementare obtinute pentru proiect si cu legislatia §i standardele aplicabile cu modificarile s
completérile ulterioare ale acestora.

Dacd este cazul, Antreprenorul va obtine de la agenfia pentru protectia mediului toate informatiile
actualizate si toate acordurile, autorizatiile necesare pentru efectuarea lucririlor si va efectua orice
studii de mediu suplimentare considerate a fi necesare. Antreprenorul va obtine toate aprobirile de
mediu aferente Lucririlor.

Antreprenorul va respecta in totalitate proiectul si structura Lucririlor conform tuturor conditiilor si
mésurilor stabilite prin actul de reglementare privind protectia mediului si prin documentatia ce a stat
la baza obtinerii acestuia.

Antreprenorul, daci este cazul, va revizui Decizia etapei de incadrare nr. 8287/29.06.2022 si va
elabora documentatia necesard obtinerii actului de reglementare privind protectia mediului revizuit
pentru a reflecta proiectul final avind obligatia intocmirii studiilor solicitate de autoritatea
competenta pentru protectia mediului, cu respectarea legislatiei de mediu in vigoare.

Antreprenorul va fi responsabil de revizuirea actului de reglementare emis de citre autoritatea
competentd pentru protectia mediului ori de céte ori este necesar si de elaborarea documentatiilor
specifice, la aparitia oricaror modificiri ale proiectului sau a altor modificiri/actualiziri legislative,
astfel incit solutiile previzute in proiect si se regaseascd in cadrul actului de reglementare in
domeniul protectiei mediului.

Antreprenorul se va asigura de existenta unui acces sigur la Santier si de faptul ci efectele prafului,
poluarii fonice, vibratiilor si gazelor de esapament generate din activitatea pe care o desfdsoard sunt
limitate in zonele invecinate avand obligatia de a respecta mésurile pentru prevenirea si reducerea
impactului asupra mediului.

Antreprenorul se va asigura ¢i pe parcursul tuturor activitatilor aferente lucrarilor de constructie cit
si In cea de Notificare a defectelor se vor respecta masurile pentru prevenirea si reducerea impactului
asupra mediului (inclusiv a biodiversittii), avand si obligatia de a asigura personal de specialitate in
vederea implementarii si monitorizarii masurilor stabilite prin actul de reglementare privind protectia
mediului.

Incepand cu data emiterii Ordinului Administrativ de incepere a Executiei Lucrérilor, Antreprenorul
va avea obligatia de a desemna personalul de specialitate in vederea implementirii $i monitorizirii
mésurilor stabilite prin actul de reglementare privind protectia mediului.

Antreprenorul se va asigura ci lucririle de constructie se vor realiza astfel incét si se limiteze la
minim suprafetele afectate inclusiv cele pentru organiziri de santier, gropi de imprumut, suprafete
pentru depozitarea materialului excedentar.

fn cazul in care se Inregistreazd un surplus net de material pe Santier, Antreprenorul va lua misuri
pentru eliminarea in siguranfd a surplusului de pe Santier, folosind trasee adecvate cu avizul
autoritdtilor competente. Antreprenorul va obtine avizul tuturor autoritdtilor competente, fnainte de
inceperea transportului.

Antreprenorul va avea obligatia atat in perioada de constructie, cat si In perioada de Notificare a
defectelor de a asigura protectia calititii apelor, protectia aerului, protectia solului si subsolului,
protectia impotriva zgomotului si vibratiilor, protectia ecosistemelor terestre s1 acvatice, protectia
peisajului, protectia mediului social si economic, gospodirirea corespunzitoare a deseurilor si
substantelor periculoase

5.3.1 Planul de Management de Mediu

Antreprenorul va realiza un Plan de Management de Mediu (PMM) aferent Contractului. PMM va
furniza informatiile de mediu si sistemele/planurile de acfiune necesare pentru a se asigura ci toate
problemele legate de poluare sunt reduse si ¢ existd misuri de diminuare a efectelor adverse asupra
mediului generate de realizarea lucririlor. Antreprenorul are obligatia revizuirii periodice a PMM si
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realizirii auditului pentru reorientarea planului in lumina experientei §i problemelor intimpinate pe
parcursul deruldrii lucririlor.

PMM va respecta urmétoarele obiective specifice:

- definirea modului de organizare si administrare pentru monitorizarea aspectelor
legate de mediul inconjuritor, inclusiv definirea responsabilititilor personalului si
procedura de coordonare, stabilire de legituri si raportare;

- revizuirea documentatiei ce a stat la baza obtinerii actului de reglementare privind
protectia mediului si a altor documentatii, daca va fi cazul, in strinsi legituri cu
Antreprenorul si cu Supervizorul si stabilirea de comun acord a unor practici de
lucru;

- cerinte $i proceduri pentru monitorizarea factorilor de mediu si a biodiversititii,
inclusiv necesarul de echipament, frecven{a monitorizirii, parametri ce trebuie
monitorizati, conform prevederilor actului de reglementare in domeniul protectiei
mediului si ale legislatiei in vigoare, etc.;

- identificarea potentialelor probleme si propunerea de méisuri de reducere inainte ca
lucrarile si fie efectuate;

- definirea procedurilor de control de mediu, in cazul poludrii, incendiilor sau
incidentelor similare,

Antreprenorul va avea obligatia de a elabora un Plan de interventii In caz de poluiri accidentale sau
alte situafii deosebite (inundatii, cutremure, etc.) care va cuprinde misurile ce se vor lua in aceste
cazuri, fluxul de raportare, responsabilitati. Planul va fi transmis spre analizd si aprobare
Supervizorului,

PMM va furniza informatii cu privire la:

- politica de mediu a Antreprenorului, inclusiv rapoartele detaliate referitoare la
metodele §i controalele pe care isi propune si le utilizeze pentru respectarea
legislatiei de protectie a mediului si pentru reducerea efectelor asupra mediului;

- cadrul organizational al Antreprenorului, cu precadere informatiile referitoare la
personalul principal cu responsabilititi specifice in domeniul mediului;

- informatii referitoare la programele de instruire pentru constientizarea fortei de
muncid a Antreprenorului de problemele de mediu si obiectivele care trebuie
protejate in zona respectivi;

- informatii referitoare lIa zonele de lucru, gropile de imprumut, cerintele de umplere,
inclusiv analiza totali a cantititilor de material excavat si/sau necesare pentru
umpluturi;

- informatii referitoare la evidentele care trebuie pastrate pentru a demonstra
conformitatea cu PMM;

- un mecanism oficial de auditare a eficientei PMM.,

Antreprenorul va transmite PMM Supervizorului spre aprobare, In termen de 30 zile de la Data
inceperii. Antreprenorul nu va ocupa santierul si nu va Incepe niciun fel de lucrdri fird aprobarea
PMM de citre Supervizor.

5.3.2 Intdlnirea initiald

Se va organiza o sedinti PMM inifiald pentru stabilirea urmitoarelor:

i.  organizatia de gestionare a mediului si personalul;

ii. analiza impactului asupra mediului a Lucririlor st metode de reducere a
impactului;
iii.  misuri pentru reducerea la minimum a utilizirii resurselor naturale;
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iv.  solutii pentru gestionarea corespunzitoare a cantititilor de deseuri cu
respectarea legislatiei in vigoare;

v. masuri de valorificare/eliminare a deseurilor rezultate din constructii si
demoliri.

5.3.3 Roluri si responsabilitdyi
Responsabilitatea totald pentru problemele legate de mediu va aparfine Antreprenorului.

Un specialist de mediu calificat va fi responsabil pentru supravegherea activititilor de mediu, a
implementdrii masurilor de reducere a impactului prevazute in cadrul actelor de reglementare in
domeniul mediului §i a prevederilor legislatiei in vigoare. Antreprenorul va pune la dispozitie
personalul ce va indeplini rolul de specialist de mediu. Reprezentantul Antreprenorului va fi, de
asemenea, responsabil pentru supravegherea indeplinirii obligatiilor legate de mediu si fiecare
diriginte de santier va avea responsabilititi legate de mediu. Se va efectua o auditare periodicd a PMM
de citre Supervizor.

5.3.4 Monitorizare

PMM va include o procedurd de monitorizare pentru a asigura succesul masurilor de protectie a
mediului, inclusiv a vegetatiei §i faunei salbatice si pentru a asigura refacerea completi a zonelor
afectate de realizarea gropilor de imprumut, a drumurilor de transport si a zonelor de depozitare.
Aceastd monitorizare va include si investigarea oriciror canale de evacuare pentru a asigura
prevenirea poludrii neintenfionate a panzei freatice. Santurile si canalele de scurgere vor fi verificate
in mod regulat i intrefinute pentru prevenirea blocajelor sl pentru a asigura prevenirea poluarii
corpurilor de apa.

Specialistul in probleme de mediu al Antreprenorului va defini procedurile generale ce vor include
rapoartele de monitorizare i va fi implicat in supravegherea permanenti a mediului.

Specialistul de mediu va stabili wrmitoarele:

i.  cadrul de gestionare a problemelor legate de protectia mediului;
ii. cerintele legate de raportare si contact;

iii.  aspecte cheie legate de mediu;

iv.  strategia de monitorizare, in conformitate cu prevederile acordului de mediu;
v.  gestionarea datelor;

vi.  procedurile de control al mediului.
Specialistului pe probleme de mediu i se va solicita, de asemenea, Si:

a) ofere conmsiliere cu privire la problemele de mediu Reprezentantului
Antreprenorului si inginerilor de pe santier;

b) stabileascdi un program de monitorizare eficient, in conformitate cu prevederile
actului de reglementare privind protectia mediului si a legislatiei in vigoare;

¢) stabileasca sisteme de management, contact si raportare generale;

d) interpreteze rezultatele programului de monitorizare si sa ofere consiliere
supraveghetorului responsabil cu privire Ia misurile necesare;

€) instruiasci si si sprijine membrii relevanti ai personalului Antreprenorului cu
precadere in pertoada inifial si in cadrul vizitelor ocazionale pe santier.

Supervizorul va fi invitat s asiste la intélnirile organizate cu Antreprenorul o dati la dous saptaméani
$i sd abordeze orice probleme legate de mediu. Se vor organiza intAlniri comune pe santier, dupi caz.
Ori de cite ori Supervizorul participi la aceste intilniri, acesta va fi insotit de specialistul
Antreprenorului pe probleme de mediu. Intilnirea va fi prezidati de Antreprenor
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Antreprenorul va realiza masuratori prin intermediul unor laboratoare acreditate, conform legislatiei
in vigoare, pentru a verifica incadrarea activitatilor din cadrul proiectului in limitele maxime admise
pentru concentratiile de substante poluante in aer, sol, niveluri de zgomot si vibratii, gestiunea
deseurilor. In perioada de executie, frecventa monitorizirii va fi lunara si se va realiza in frontul de
lucru §i organizarea de santier. Parametrii ce se vor monitoriza pentru factoriide mediu sunt:
NOx, SO2, pulberi in suspensie, pulberi sedimentabile (aer), pH, hidrocarburi din produse petroliere
(sol}, nivel de zgomot - dB (zgomot). Pentru biodiversitate vor fi ficute monitoriziri lunare n frontul
de lucru, parametrii monitorizati sunt: plante invazive, habitate/plante, nevertebrate terestre, pasiri,
mamifere, iar rezultatele vor fi incluse in capitole distincte in cadrul Rapoartelor de monitorizare.

Antreprenorul va avea obligatia de a elabora [unar Rapoartele de monitorizare a factorilor de mediu
si a biodiversitatii. Acestea vor fi transmise lunar atat in format electronic cét §i pe suport de hartie
catre Supervizor in vederea analizirii acestora pentru emiterea punctului siu de vedere si aprobarea
acestora, ulterior acestea vor fi transmise lunar citre Beneficiar,

5.3.5 Auditul de mediu
Va fi necesardi efectuarea unui audit de mediju al Contractului, care va include:

i. identificarea tuturor deficientelor referitoare la performantele de mediu si
consilierea cu privire la misurile de solutionare a acestora;

. evaluarea nivelului de respectare a planului de pe santier;

+ revizuirea cadrelor organizationale si administrative pentru managementul de
mediu §i a datelor echipei de monitorizare de mediu;

iv.  revizuirea datelor de monitorizare a medjului si a gestiondrii acestora;
V.  revizuirea problemelor de mediu survenite sia modului in care au fost gestionate;

vi.  propunerea de modificiri ale procedurilor de management al mediunlui §i ale
cadrului si identificarea necesitifii unor misuri suplimentare de control a
degradirii mediului.

-
—in s
s s

5.3.6 Managementul mediului si Proiectul de audit

Specialistul Antreprenorului pe probleme de mediu va realiza Planul de Management al Mediului
aferent programului de constructie dupd aprobarea programului Antreprenoruiui. Programul de
management de mediu va fi auditat la fiecare sase luni si primul audit va fi efectuat dupi o perioadi
de gase luni pentru revizuirea instituirii sistemelor si procedurilor de management.

3.3.7 Responsabilitdfi privind punerea in operd a documentatiei tehnice

Antreprenorul are urméatoarele responsabilititi in ceea ce priveste transpunerea documentatiei tehnice
pe santier:

- asigurarea nivelului de calitate stabilit prin documentatia tehnici, realizat prin
personal propriu;

- convocarea factorilor care trebuie si participe la verificarea lucririlor ajunse in faze
determinante ale executiei si asigurarea conditiilor necesare efectuiirii acestor
verificiri;

- solutionarea neconformitiitilor, a defectelor $i a neconcordantelor apirute in fazele
de executie, numai pe baza solutiilor stabilite de Proiectant, cu acordul Autorititii
Contractante;

- utilizarea, in executia lucriirilor, numai a produselor si a procedeelor previzute in
documentatia tehnici, certificate sau pentru care existi agremente tehnice care
conduc la indeplinirea cerintelor;

- fnlocuirea produselor/echipamentelor $i a procedeelor previzute in documentatia
tehnici doar cu altele care indeplinesc conditiile precizate in documentatie si numai
pe baza solutiilor stabilite de Proiectant, cu acordul Autoritiatii Contractante;
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- respectarea documentatiei tehnice (Proiect Tehnic de Executie) pentru realizarea
nivelului de calitate corespunzitor cerintelor;

- propunerea spre receptie numai a lueririlor ce corespund cerintelor de calitate si
pentru care s-au completat documentele necesare intocmirii Cirtii Tehnice a
Constructiei;

- aducerea Ia indeplinire, la termenele stabilite, a misurilor dispuse prin actele de
control sau prin documentele de receptie la terminarea lucririlor;

- remedierea, pe propria cheltuiali, a defectelor calitative aparute din vina sa, atit in
perioada de executie, cit si in perioada de garantie stabiliti prin Contract;

- la terminarea executiei lucririlor, readucerea Ia starea initiald a terenurilor ocupate
temporar.

3.3.8 Responsabilitifi cu caracter general
fn responsabilitéfile Antreprenorului mai sunt cuprinse urmitoarele:

- asigurarea planificirii resurselor, pe toati perioada derulirii Contractului, pe baza
informatiilor puse la dispozitie de Autoritatea Contractanti;

- planificarea activitiitii si asigurarea capacititii de personal calificat necesari pentru
indeplinirea Contractului;

- cfectuarea de vizite comune pe santier, impreunii cu reprezentantii Autorititii
Contractante;

- elaborarea si transmiterea ciitre Autoritatea Contractanti a Rapoartelor de progres
lunare;

- acolo unde este posibil, Antreprenorul va propune ciitre Supervizor optimiziri in
ceea ce priveste graficul de executie a lucririlor astfel incét si se asigure derularea
cu succes $i la termen a executiei lucririlor;

- Antreprenorul va asigura executia la timp si va notifica Supervizorul in cazul in care
observi aparitia de situatii ce pot conduce la intirzieri sau posibile intirzieri,
incluzind si propuneri pentru a putea fi respectate termenele limitd de timp
intermediare si finale.

6. CERINTELE BENEFICIARULUI PRIVIND TERMINAREA LUCRARILOR,
PERIOADA DE GARANTIE SI FINALIZAREA CONTRACTULUI

6.1 Cerinte la terminarea lucriirilor

Antreprenorul va respecta legislatia in vigoare privind Receptia la Terminarea lucririlor i va asigura
conditiile necesare in vederea inspectirii lucrarii de citre Beneficiar, Tnainte de incheierea procesului
verbal la Receptia la Terminarea Lucrarilor,

6.2 Cerinte in perioada de garantie

Antreprenorul este obligat si asigure, pe pericada de garantie, remedierea lucririlor pentru
conformitatea cu Proiectul Tehnic de Executie, Conditiile Generale si Specifice ale Contractului st
legislatia in vigoare.

6.3 Cerinte la finalizarea Contractului
Antreprenorul va respecta legislatia in vigoare privind Receptia Finald a Lucrarilor si va asigura
conditiile necesare In vederea inspectirii, de ciitre Beneficiar, nainte de incheierea procesului verbal
Ja Receptia Finald, a lucrarilor executate, inclusiv a documentelor care completeazd Cartea

Constructiei, precum si a testelor si misuritorilor efectuate inainte de Receptia Finald pentru
verificarea parametrilor functionali §i structurali (planeitate, rugozitate, capacitate portanti).

Reparatie capitala Pod pe DN 3B km 0+822 peste Canal Ia Calarasi 17




- ANEXA 2 - SISTEMUL PUNCTELOR DE REFERINTA
Conformitatea evolutiei Lucrarilor cu Programul de Executie/ Referinta al Antreprenorului
stabilit conform prevederilor Sub-clauzei 17.8 sau cu Programul de Executie actualizat/ revizuit/
completat/ corectat (noul Program de Referini) al Antreprenorului stabilit conform prevederilor Sub-
clauzei 17.11 si respectiv Sub-clauzei 17.12 este controlat printr-un sistem de 4 Puncte de Referintd
prin care se asigurd monitorizarea §i evaluarea evolutiei Lucririlor.

fn mod obligatoriu un indicator din cadrul Punctelor de Referintd va fi reprezentat de
indeplinirea indicatorilor previzuti la Punctul de referinti anterior.

Mai jos sunt definite integral Punctul de Referinti nr. 1 si Punctul de Referinti nr. 2.

Definirea celorlalte 2 _Puncte de Referintd va fi ficutd de cétre Beneficiar impreund cu
Supervizorul si va fi transmisd Antreprenorului in termen de 30 de zile de la data acceptcirii de cétre
Supervizor a Programului de Executie al Antreprenorului care va deveni astfel Programul de
Referintd.

(a) Punctul de Referinti nr. 1 va fi realizat in 30 de zile de la Data 1 de Incepere si
presupune realizarea urmitorilor indicatori:

- personalul Antreprenorului este mobilizat;
- panourile de identificare a Contractului sunt instalate;

- Planul de management al lucrarilor este intocmit de Antreprenor si predat la Supervizor si
Beneficiar;

- Programul de Executie detaliat al intregului contract (grafic Gantt impreuns cu raportul
descriptiv, motodologia de lucru si resursele) este transmis Supervizorului in conformitate cu
prevederile Sub-clauzei 17.1;

- Planul de Management al traficului este transmis spre aprobare citre Supervizor;
- Jurnalul de Santier este instituit de citre Antreprenor, in formatul agreat de Supervizor;

- propunerea de defalcare a fiecarui pref unitar prevézut in Lista de Cantititi este transmis
Supervizorului.

- dotarile prevazute in prezentul Caiet de Sarcini / Specificatii Tehnice sunt achizitionate de
Antreprenor si predate Beneficiarului.

(b) Punctul de Referinta nr. 2 va fi realizat in 90 zile de Ia Data de Incepere si presupune
urmitoarele:

- indicatorii definiti la Punctul de Referinti nr. 1 sunt realizati;

- Planul de Management al Calitatii este aprobat de citre Supervizor si implementat;

- Planul de Management al traficului este aprobat;

- Organizarea de santier a Antreprenorului este finalizata si functionald (detine Autorizatie);

- realizarea stadiilor de executie/ categoriilor de lucriri, stabilite conform Programului de
Execufie al Lucrarilor inaintat de citre Antreprenor la Supervizor in conformitate cu prevederile
Clauzei 17:

- utilajele, echipamentele, resursele tehnice si materiale ale Antreprenorului, agsa cum sunt
mentionate in Programul de Executie/Programul de Referintd, sunt mobilizate;

- Programul de Executie detaliat al intregului contract (grafic Gantt fmpreuni cu raportul
descriptiv, metodologia de lucru si resursele) transmis Supervizorului in conformitate cu
prevederile

In cazul in care Antreprenorul nu reuseste si atinga vreun punct de referinti (1 - 4) la termenul stabilit
(ludnd n considerare §i revizuirile efectuate) sau nu reuseste si indeplineascd vreun indicator din
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cadrul punctelor de referinté (1 - 4) la termenul stabilit, sau daca Antreprenorul inregistreazi intarzieri
in atingerea unuia dintre punctele de refering (1 - 4) sau Inregistreaza intdrzieri in indeplinirea unuia
dintre indicatorii din cadrul punctelor de referintd (1 - 4), Supervizorul va fi indreptatit si retind din
fiecare Certificat de Plati valoarea procentuald aga cum este stabilitd in Acordul Contractual aprobat
prin HG nr. 1/2018, la punctul 5 - Clauza 36 [Intérzieri] - Subelauza 36.3, precum si, daci este cazul,
sa perceapd de la Antreprenor penalititi de intarziere aga cu sunt stabilite in Acordul Contractual la
punctul 5 - Clauza 36 [Intirzieri] - Subclauza 36.4

Sumele retinute de citre Supervizor din fiecare Certificat de Plati vor fi integrate in Certificatul de
Plata aferent lunii in care punctul de referinti va fi atins.

Puncte de referintd (1 - 4), precum si termenele aferente acestora, vor fi revizuite in mod
corespunzator in cazul in care este aprobati o Modificare in conformitate cu prevederile Clauzei 37
[Modificéri] din Conditiile Generale din HG nr. 1/2018 $1 ca urmare a aplicarii prevederiler Clauzei
35 [Prelungirea Duratei de Executie] din Conditiile Generale.

6.4 Penalititi de intdrziere

Dacd Antreprenorul nu finalizeazi Lucriirile in Durata de Executie, dupa cum poate fi
prelungiti in conformitate cu prevederile clanzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] sau daca
Antreprenorul nu reuseste sa respecte prevederile Duratei de Executie, Beneficiarul, cu
conditia respectirii prevederilor clauzei 69b [Revendiciirile Beneficiarului] si firi a afecta alte
remedii previzute in Contract, va percepe de la Antreprenor, cu titlu de daune-interese
moratorii, penalititi de intirziere pentru fiecare zi care se scurge intre finalul Duratei de
Executie dupii cum poate fi prelungiti in conformitate cu prevederile clauzei 35 [Prelungirea
Duratei de Executie] si data efectivi de finalizare a Lucrarilor, mentionati in procesul-verbal
de Receptie Ia Terminarea Lucriirilor aprobat de Beneficiar.

Dacii Antreprenorul nu indeplineste prevederile alineatului de mai sus, Antreprenorul va pliti
Beneficiarului penalititi de intirziere in valoare de 100.000 lei pentru fiecare zi de intirziere
care se scurge intre finalul Duratei de Executie dupa cum poate fi prelungiti in conformitate
cu prevederile Clauzei 35 [Prelungirea Duratei de Executie] si data efectivi de finalizare a
luerdrilor mentionati in Procesul Verbal de Receptie la Terminarea Lucriirilor aprobat de
ciatre Beneficiar.,

Penalitatile de intirziere, asa cu sunt stabilite mai sus, vor fi singurele penalititi datorate de
Antreprenor pentru intirzierea in finalizarea Lucririlor, in afara penalititilor si
despagubirilor in cazul rezilierii contractului potrivit prevederilor Sub-Clauzei 64 [Rezilierea
de citre Beneficiar].

Perceperea de ciitre Beneficiar a penalititilor de intdrziere nu va exonera Antreprenorul
de obligatia de a termina Lucriirile sau de alte sarcini, obligatii sau responsabilititi pe care
le are conform prevederilor Contractului si nu va exonera Beneficiarul de obligatiile sale
contractual

7. RISCURI
Antreprenorul va fi responsabil de gestionarea urmiitoarelor riscuri identificate mai jos siva
lua misuri concrete pentru evitarea acestora precum §i a consecintelor rezultate:

- Riscul sd apari intirzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de ciitre Antreprenor a
tuturor avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare, avind in vedere implicarea
mai multor autoritati si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse
conditii si/sau constringeri. Imposibilitatea de obtinere la timp sau chiar deloc a
unuia sau mai multor avize/acorduri poate genera riscuri, care pot conduce la
imposibilitatea de obtinere a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina blocarea
realizirii proiectului;

Reparatie capitala Pod pe DN 3B km 0+822 peste Canal la Calarasi 19




- Riscul identificarii/delimitirii/evaluirii eronate a siturilor arheologice care poate
conduce la intirzieri §i costuri suplimentare in realizarea proiectului de
infrastructuri. Riscul va fi asumat atit de ciitre Antreprenor, cit si de institutia de
profil muzeal, de cercetare sau de fnvitimant superior care a fost stabiliti ca
executant al acestor servicii;

- Riscul neavizirii de ciitre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datoriti
confinutului necorespunzitor al acestora si care poate conduce la intirzieri in
desfisurarea lucririlor de executie;

- Riscul privind intérzierea in mobilizarea personalului Antreprenorului.

- Riscul privind intarzieri in asigurarea suficienta si la timp de catre Antreprenor a
materialelor/utilajelor/fortei de munca necesare.

- Riscul ca Antreprenorul sa nu isi indeplineasca obligatiile in conformitate cu
prevederile contractuale, cee ace conduce la intarzieri sau rezilierea contractului.

Pe parcursul derulirii proiectului, pot apirea si alte riscuri decat cele mentionate mai
sus si care pot conduce la intirzieri in desfisurarea activititii Antreprenorului, situatii care vor
fi solutionate de ciitre pérti, potrivit prevederilor legale si contractuale.

8. ALTE CERINTE ALE BENEFICIARULUI

La Intocmirea ofertei se va tine seama de modificarile normativelor/stasurilor/legislatiei de la data
intocmirii proiectului si pAnd la punerea lui in operd. Astfel, ofertantul va intocmi o oferta in baza
reglementérilor si legislatiei in vigoare la Data de Referinta.

Antreprenorul trebuie si isi asume responsabilitatea deplind pentru executia, testarea, darea in
functiune si remedierea defectelor pentru lucriri pe perioada Contractului.

In situatia in care sunt aduse modificiri proiectului din motive justificate si cu aprobarea
Beneficiarului si se impune reluarea procesului de autorizare, conform legislatiei in vigoare, toate
costurile suplimentare si/sau intérzierile de timp survenite din aceasti cauzi sunt in responsabilitatea
Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate Beneficiarului de citre Antreprenor.

Antreprenorul este responsabil si pund in operd documentatia tehnica. Totodata este responsabil
pentru punerea in opera a oricérei eventuale solicitiri de schimbare (Modificdri) din partea Autorititii
Contractante pe perioada derulirii Contractului.

Antreprenorul se va asigura ¢ Lucririle sunt executate corespunzator si ca Specificatiile si Ordinele
Administrative sunt respectate de Personalul siu.

Antreprenorul trebuie si asigure indeplinirea tuturor obligatiilor legate de realizarea lucririlor
pregétitoare, care ii revin din documentatia tehnici si din prevederile stabilite in Contract.

{nainte de a incepe activitatile descrise In prezentele Cerinte ale Beneficiarului, Antreprenorul are
obligaia obtinerii tuturor permiselor de lucru si a permiselor de acces in conformitate cu prevederile
legale, ,,Proces Verbal de Predare” in vederea transferérii provizorii a santierului de la Autoritatea
Contractantd la Antreprenor pe timpul realizarii lucririlor.

Toate cerintele aplicabile Antreprenorului, se aplica obligatoriu subcontractantilor si furnizorilor de
echipamente/servicii ai acestuia. Antreprenorul se va asigura, inainte ca acestia s Inceapa lucrul, ci
acestia Ineleg in totalitate cerintele de control al calititii.

Antreprenorul va mentine accesul la toate bunurile si Utilitatile In afara drumului in timpul lucririlor
de construire.

Antreprenorul va suporta toate costurile asociate deterioririi ca urmare a operatiunilor intreprinse
pentru executia Lucrdrilor, inclusiv costurile rezultate ca urmare a daunelor aduse mediului, cum ar
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fi abandonarea sau depozitarea necontrolati a deseurilor de combustibil sau ulei sau distrugerea de
catre muncitori, a instalaiilor i utilajelor.

Referitor Ia siguranta pe santier si securitatea muncii, in executarea Contractului, Antreprenorul
va respecta Legea si reglementirile in vigoare legate de securitatea muncii, inclusiv daci este cazul,
reglementirile specifice de securitate i siguran{i ale Beneficiarului. De asemenea, Antreprenorul va
asigura pe durata Contractului un Responsabil SSM, in conformitate cu reglementirile in vigoare
legate de securitatea muncii.

Pe intreaga perioada de la data punerii la dispozitie a Santierului pana la aprobarea Receptiei la
Terminarea Lucrarilor, si oricand executa vreo lucrarare in Perioada de Garantie, Antreprenorul va
asigura securitatea tuturor persoanelor care au dreptul de a se afla pe santier, va fi responsabil de
masurile necesare, in interesul Personalului Beneficiarului si tertilor, pentru a preveni orice pierdere
sau accident determinate de executarea lucrarilor si va depune toate eforturile rezonabile pentru a
pastra Santierul si Lucrarile libere de obstacole inutile, pentru a evita expunerea la riscuri a
persoanelor respective.

Referritor la planul de actiune pentru promovarea Contractului, Antreprenorul are obligatia de
a realiza toate activitatile necesare pentru respectarea regulilor de identitate vizuala conform
Programului aplicabil la data derularii contractului de lucrari.

9. CRITERII DE PERFORMANTA
9.1 Cerinte privind personalul implicat

Antreprenorul are obligatia si asigure personal calificat pentru executia prezentului contract.
Cerintele minime definite in prezentul capitol trebuie si fie luate in considerare ca o limita inferioara
care se doreste a fi depisitd de Antreprenor.

Personalul minim ce va trebui asigurat de citre Antreprenor pe parcursul derulrii contractului este
cel enungat mai jos, urménd ca Antreprenorul si asigure prezenfa oricaror altor categorii de personal
calificat, in functie de necesitatile contractului. In conditiile in care o anumiti categorie de experti
este reglementatd prin anumite acte normative care impun detinerea unei autorizatii/atestiri/certificiri
care implica verificarea nivelului studiilor de specialitate fn domeniu gi/sau a experientei persoanei
respective, Antreprenorul va rispunde de punerea la dispozitie a unui personal care si deting
autorizirile/atestarile/certificirile respective.

In vederea demonstrarii cerintelor minime mai jos mentionate, ofertantii vor prezenta in cadrul
Propunerii Tehnice informatii pentru fiecare persoand in parte. Documentele justificative vor fi
prezentate in cadrul Propunerii Tehnice doar pentru Managerul de Proiect si Seful de Santier,
pentru ceilalti experti urmand ca numele acestora sa fie comunicat Beneficiarului ulterior
semnarii Contractului de lucrari.

Se_va asigura minim urmditorul personal calificat pentru realizarea contractului, cu respectarea
urmdtoarelor cerinfe minime:

MANAGER DE PROIECT

- Detine Diplomi de Inginer cu specializarea in onstructii de drumuri si/sau poduri sau
similar acestora, emisa de cqtre o Facultate/Universitati;

- Experienta profesionala detinuti in pozitia de Manager Proiect si/sau Director Proiect
si/sau Coordonator Proiect si/sau Adjunct Director Proiect si/sau Adjunct Manager
Proiect si/sau Adjunct Coordonator Proiect intr-un contract de supervizare executie
lucriri si/sau supervizare proiectare si executie lucrari si/san executie lucriiri si/sau
proiectare si executie lucriri de constructie noua si/sau modernizare si/sau largire si/sau
consolidare si/sau reabilitare si/sau reparatii capitale aferente infrastructurii de
transport rutier (drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau autostrazi si/sau
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drumuri judetene si/sau strazi categoria I) care s3 fi inclus cel putin un pod si/sau pasaj
si/sau viaduct;

Responsabilititile minime ale Managerului de Proiect:

Va rispunde de implementarea conformi a intregului proiect de investitie;

Va rispunde de coordonarea intregului contract (atat a activititilor de
proiectare, cit si a activititilor de executie), de implementarea contractului fn
toatd perioada contractuali, de pregitirea logisticii, de coordonarea activititii de
raportare $i monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului personal
implicat in realizarea contractului;

Va asigura o bunid comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanti, In toate
circumstantele legate de implementarea contractului;

Va aviza raportul de inceput, rapoartele de progres, raportul la terminarea
lucririlor, rapoartele in perioada de garantie a lucririlor, raportul final, situatii
de lucriri si orice alte rapoarte/documente solicitate de ciitre Beneficiar;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa
cum sunt ele instructate de Beneficiar/Supervizor in realizarea acestui proiect de
investitie in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

Va dispune orice alte sarcini personalului de proiectare si executie in vederea
unei bune desfisuriri a contractului;

Furnizarea de asistentd tehnicit si solutii tehnice in eazul aparitiei situatiilor
neprevizute,

SEF SANTIER

O

O

Detine Diplomi de Inginer cu specializarea in onstructii de drumuri si/sau poduri
sau similar acestora, emisa de catre o Facultate/Universitati;

Experienta profesionala detinuti in pozitia de Sef Santier si/sau Manager Proiect

si/sau Director Proiect si/sau Coordonator Proiect si/sau Adjunct Director Proiect
si/sau Adjunct Manager Proiect si/sau Adjunct Coordonator Proiect intr-un
contract de supervizare executie lucriri si/san supervizare proiectare $i executie
luerdri si/sau executie hicriiri si/sau proiectare si executie lucriri de constructie
noui si/sau modernizare si/sau lirgire si/sau consolidare si/sau reabilitare si/sau
reparatii capitale aferente infrastructurii de transport rutier (dramuri nationale
si/sau drumuri expres si/sau autostrazi si/sau drumuri judetene si/sau strazi
catrgoria I) care si fi inclus cel putin un pod si/sau pasaj si/sau viaduct;

Responsabilititile minime ale Sefului de Santier:

Va raspunde de coordonarea proiectulai de executie,pregatirea logisticii si
implementare;

Va aigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate
circumstantele legate de implementarea contractului;

Organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine;
Organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate in intregul
santier;

Asigura buna desfasurare a lucrarilor din santier si respectarea termenelor
limita;

Intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umane;

Personal executie lucriri
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Ofertantii vor avea in vedere ci in Propunerea Tehnici trebuie deseris modul in care este
asigurat accesul la serviciile urmitoarele persoane:

1. Responsabil Tehnic cu Executia. Ulterior semnarii contractului, Antreprenorul va transmite
Beneficiarului, Ia solicitarea acestuia:

- numele expertului desemnat in aceasta pozitie,

- atestarea tehnico-profesionala in conformitate cu prevederile Legii nr.10/1995 privind calitatea
in constructii, sau echivalent. Aceasta va fi valabila la data prezentarii acesteia. Pentru personalul
nerezident va fi acceptata prezentarea certificatelor/autorizarilor corespunzatoare emise in tara
de rezidenta, echivalente si/sau echivalate de autoritatile nationale romane.

2. Inginer Asigurarea Calititii. Ulterior semnarii contractulu, Antreprenorul va transmite
Beneficiarului numele expertului desemnat in aceasta pozitie.

3. Topograf autorizat cat. A sau D conform Ordinului ANCPI 107/2010. Ulterior semnarii
contractului, Antreprenorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea acesteia,
numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu autorizatia pentru categoria A sau
D conform Ordinului ANCPI nr. 107/2010 pentru aprobarea Regulamentului privind
autorizarea i recunoasterea autorizirii persoanelor fizice si juridice in vederea realizirii si
verificarii lucrdrilor de specialitate In domeniul cadastrului, geodeziei si cartografiei pe
teritoriul Roménie. Aceasta va fi valabila la data prezentarii. Pentru personalul nerezident va
fi acceptata prezentarea certificatelor/autorizarilor corespunzatoare emise in tara de rezidenta,
echivalente si/sau echivalate de autoritatile nationale romane,

10. DOTARI

- Invederea derularii in bune conditii si cu obtinerea performantelor asteptate in ceea ce
priveste implementarea masurilor ce fac obiectul Caietului de Sarcini, Antreprenorul
va furniza in termen de maxim 30 zile lucratoare de la semnarea contractului
urmatoarele dotari:

Obiect U.M. Cantitate necesari

Televizor buc 1

Caracteristici: Smart TV 4k, Qled, diagonala minim 210 ¢m, minim 100 Hz si suport de perete adecvat

Scaun bue 15

Caracteristici: scaun pe roti din piele naturala.

Masa bue 1

Caracteristici: masa ovala pentru sedinte corespunzatoare pentra 12 scaune.

Sistem de prezentare clickshare buc 1

Caracteristici: sistem de prezentare clickshare negru, iesire 4K, iesiri USB-A si USB-C.

Multifunctional laser color A3 bue 3

Caracteristici: functie scanare, copiere, printare, preluare document automat de pe capac minim 100 coli,

WI-FI, minim 2 sertare hartie de cate 520 coli fiecare, deplasabil pe rotile proprii cu sistem de blocaj
(stand mobil), 2 seturi complete de consumabile (capacitate tonner minim: Cyan 16000 pagini; Magenta
16000 pagini; Yellow 16000 pagini; negru 27000 pagini), format hartie A4 si A3, printare si scanare
fata/verso, display cu touchscreen.

Computer buc 5
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Caracteristici: Computer All in One, diagonala 27” (inch), soft cu licenta Windows 11 inclus,
licenti MS Office inclusi, Mousettastatura wireless, procesor cu 8 nucleesi 16 thread-uri,
frecventa procesor minim 3,8 GHz, tehnologie procesor 4 nm, memorie de lucru (RAM) 32 GBla
frecventa 6400 Mhz, memorie de stocare tip SSD cu capacitate 1 TB, placa video dedicati de
minim 6000 MB, ecran cu tehnologie QHD si rezolutie minim 2560x1440,

OBSERVATIE: Dotarile mai sus mentionate se vor achizitiona in numele Beneficiarului si nu
vor depasi 148.173 Iei pentru a putea fi considerate cheltuijeli eligibile reprezentand cheltuieli
aferente managmentului de proiect.

11.  DOCUMENTELE SI REPREZENTANTUL BENEFICIARULUI

11.1  Documentele Beneficiarului

Beneficiarul dispune de o documentatie aflati la o fazi superioari de proiectare, respectiv
Documentatie tehnici, elaborati in iulie 2023. Sub sintagma ,,Proiect Ilustrativ”, Beneficiarul
pune la dispozitie aceasti documentatie, inclusiv Expertizele tehnice, Studiile de teren existente,
precum si toate avizele obtinute, Decizia Etapei de fncadrare nr. 8287 din 29.06.2022 si
documentatia care a stat la baza obtinerii acesteia, Raportul de audit de Siguranta rutiera
inregistrat la CNAIR SA cu numarul 92/100161/23.11.2022.

Antreprenorul va confirma exactitatea datelor, le va actualiza si completa si isi va asuma
responsabilitatea si rispunderea pentru respectarea tuturor cerintelor de proiectare impuse de
Beneficiar, care vor fi incluse in cadrul proiectului sau folosite in executia lucriirilor.

Documentele Beneficiarului includ urmiitoarele, dar firi a se limita la acestea:

- Documentatie tehnica;

- Decizia Etapei de Incadrare nr. 8287 din 29.06.2022;

- Auditul de Siguranti Rutieri - Stadiul 1, din 2022.

Documentele puse Ia dispozitie de ciitre Beneficiar vor fi riguros studiate la nivel de intoemire

a ofertei §i orice solicitare de clarificare va fi transmisi Beneficiarului astfel incit neclaritifile
de orice fel sa fie inldturate.

11.2. Reprezentantul Beneficiarului

Beneficiarul va numi Reprezentantul Beneficiarului (Supervizorul) care va avea aceastd calitate In
toate problemele acoperite de contract conform definitiei Conditiilor Generale si Specifice de
Contract.

12.  ANEXE

Anexal-  Documentatie tehnica;

Anexa2-  Expertiza tehnica elaborata in anul 2020;

Anexa 3 - Studii de teren (Studiu geotehnic; Plan topografic) elaborate in 2021;
Anexa 4 - Avize si Acorduri;

Anexa 5 - Decizia Etapei de Incadrare nr. 8287 din 29.06.2022;
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Anexa 6 -  Raport de Audit de Siguranti Rutiers - Stadiul 1;

Anexa 7 - Autorizatia de Construire
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